Martes 19 de diciembre de 2023 La Estrella de Panama

1B

Economia & Finanzas

laestrella.com.pa| € @ estrellaonline @ laestrellaonline

Crisis en los canales de Panama y Suez
amenazan el comercio mundial
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mrodriguez@laestrella.com.pa
PANAMA

as medidas restricti-
Lvas sobre el nimero

y el tamafo de los
buques que transitan por
el Canal de Panama
—debido a la sequia por el
fenémeno meteoroldgico
de El Nino- y las tensio-
nes geopoliticas en el mar
Rojo, generada por la gue-
rra en la franja de Gaza,
amenazan el comercio
mundial a las puertas de
las celebraciones de fin de
ano.

La situacién para el
comercio mundial se
podria complicar, ya que
muchos barcos que trans-
portan materias primas a
través del Canal de Suez,
como principal ruta mariti-
ma o que habian optado por
utilizarla como alternativa
para rebasar el “tapona-
miento” de naves en el
Canal de Panamd, han teni-
do que suspender sus ope-
raciones enlazona del golfo
Pérsico por los ataques a
buques comerciales frente
alas costas de Yemen, en el
mar Rojo, y tomar rutas mds
seguras.

Sin embargo, los econo-
mistas advierten que la cri-
sisenPanamdy en Suez, ala
puertas de la Navidad y el
Ano Nuevo, podrian com-
prometer el trdfico y el
suministro de mercancias
que pasa por estas dos rutas
de las mds transitadas del
mundo. Por el Canal de
Panamad transitamas del 6%
del comercio mundial,
mientras que por Suez el
10% del volumen del
comercio global.

“Las amenazas a la nave-
gacion mundial por el mar
Rojo representa un impacto
muy grave al comercio
mundial ya que muchas
lineas habian empezado a
desviar sus transitos desde
el Canal de Panamad hacia el
Canal de Suez por las limi-
taciones que la sequia habia
obligado a implementar’,
afirmé  Radl  Moreira,
expresidente del Colegio de
Economistas de Panamad.

De hecho, cuatro de los
grandes operadores globa-
les de mercancias, la navie-
ra suiza Mediterranean
Shipping Company (MSC),
la danesa Maersk, el grupo
naviero francés Compagnie
Maritime d’Affretement y
Compagnie Générale Mari-
time (CMA CGM) y la chile-
no-alemana Hapag-Lloyd,
han suspendido temporal-
mente sus rutas por el
corredor maritimo que une
Asia y Furopa a través del
Canal de Suez, hasta que el
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Muchas navieras habian empezado a desviar sus
transitos desde el Canal de Panama hacia Suez por las
limitaciones de la sequia, pero ahora por el conflicto
en el golfo Pérsico han tenido suspender sus rutas y
optar por otras mas largas y costosas. Los precios y
la disponibilidad de productos se podria afectar

paso sea seguro.

Las navieras tomaron esta
decision luego de los ata-
ques de las milicias huties
de Yemen, aliados de
Hamads, a raiz de la guerra
en Gaza, reportd el portal
Naucher Global. Una medi-
da que han replicado este
lunes la petrolera petrolera
BP y las navieras chinas
Cosco, Evergreen Marine,
Orient Overseas Container
Line (OOCL) y la empresa
de transporte taiwanesa
Yang Ming, informd EFE.

Maersk anuncio, ademads,
que introducira oficial-
mente un cargo de riesgo
adicional de emergencia
para toda la carga de los
clientes, descargada en las
terminales israelies. La
medida se aplicard a las
importaciones de carga
procedente de Israel a par-
tir del 8 de enero de 2024.

Para evitar Suez, la opcion
de las lineas navieras es
cruzar el océano Indico y
pasar por el cabo de Buena
Esperanza (Suddfrica), bor-
deando Africa hasta Euro-
pa, unarutamas largay que
supondria un costo econo-
mico mayor, ademds de
afectar los horarios de los
buques, de acuerdo con
datos de MSC.

“Si a esto se suma el peli-
gro de navegar por el mar
Rojo, el trdnsito de mercan-
cias por otras rutas serd
mas largo y costoso, incre-
mentando el precio de los
bienes a nivel mundial en
adicion a las pérdidas de
ingresos tanto para Panama
como para Egipto”, asevero
Moreira.

Peor aun, anadié Moreira,
también docente universi-
tario, “esto estd sucediendo
en una época del ano en la
cual lademanda de bienes a
nivel mundial aumenta por
lo que la afectacion no solo
sera en términos de incre-
mento del precio de los bie-
nes, sino, en la disponibili-
dad delos mismos donde se
les estd requiriendo”.

El Canal de Panama
conecta el océano Atldntico

con el océano Pacifico enun
proceso que toma de 8 a 10
horas de completar, y por €l
transitan mds de 14.000
barcos cada afio. Mientras
que el Canal de Suez —que
se encuentra en Egipto—
conecta el océano Atlantico
con el océano Indico, toma
cruzarlo alrededor de 16
horas, con un promedio de
100 buques al dia (unos
36.500 al afio).

Eleconomistay decano de
la Facultad de Economia de
la Unachi, Ramoén Rodri-
guez, por su parte, expreso
que indudablemente con la
globalizacion estamos
interconectados y lo que
ocurre en cualquier parte
del mundo tiene “repercu-
siones”, especialmente
cuando son temas como el
petréleo, refiriéndose al
anuncio de petroleras como
BP, que ya han anunciado
suspender su paso tempo-
ral por el Canal de Suez
hasta que sea seguro.

“Todos sabemos la code-
pendencia que tiene el
mundo del petrdleo. Todos
los paises necesitamos el
petréleo de una forma u
otra, tanto para la produc-
cién de alimentos, fertili-
zantes, abonos, que son a
base de petréleo, como en
otrostipos de materiales del
uso diario y para la produc-
cion de bienes y servicios’,
apunto Rodriguez.

El también docente uni-
versitario agrego que “si la
situacion en el oriente no
llega a un buen fin y se
acentua la crisis, vaahaber
menos oferta y ante una
menor oferta de petréleo
—como todos sabemos por
una regla bdsica de econo-
mia— los precios aumentan
porque va a haber mads
demanda que oferta.

“Eso definitivamente nos
afectaria como pais, porque
se incrementarian los cos-
tos de produccion, que
finalmente se traducirian al
consumidor con un
aumento general delos pre-
cios, o sea una ola inflacio-
naria. Esa es la situacion

que se ventila sino se llega-
se a acuerdos en el oriente
medio con respecto ala cri-
sis que se esta viviendo en
estos momentos”, pronosti-
c6 Rodriguez.

Con respecto al Canal de
Panamd, Rodriguez consi-
der6 que “tenemos una
capacidad instalada y de
produccion. La capacidad
instalada es la cantidad de
buques que puede pasar en
condiciones mdximas a la
capacidad de produccion
en funcion de algunos crite-
rios como el nivel de los
lagos y también desde la
capacidad técnica que
tenga la via acudtica en su
momento”.

En ese sentido, Rodriguez
opiné que en estos
momentos se observa que
elfactor mds atractivo pare-
ciera ser el nivel de las
aguas, y que ante esta situa-
cién “no se puede incre-
mentar de buenas a prime-
ras el flujo, porque esto
tiene su proceso, su logisti-
cay sus tiempos”.

“No se pueden mandar
mads barcos de lo que tiene
capacidad el Canal. Lo que
si tenemos que luchar y
hacer cuanto antesy poner-
lo como un proyecto de
Estado es apuntar todos los
esfuerzosamejorarlacom-
petitividad  del  Canal,
teniendo siempre presente
que este se maneja con agua
y con agua dulce, sin des-
cuidar el consumo nacio-
nal”, expreso Rodriguez.

Para el economista, en
Panamd hay suficiente
agua, incluso, hay muchos
rios aledanos al Canal cer-
canos a la cuenca que pue-
den ser incorporados,
incluso Bayano, el cual es
un proyecto que se estd
pensando para el sistema
de acueductos para el drea
de Panamad este, que ayuda-
rian tremendamente ala via
acudtica panamena tam-
bién, puesto que muchas de
esas aguas van a desembo-
car al rio o al mar y obvia-
mente se pierde.

Del mismo modo, abogo

por impulsar cuanto antes
los niveles de captacion de
flujos liquidos a través de la
canalizacion del rio Indio y
luchar contra las adversi-
dades del tiempo, con el
fenémeno de El Nifno sobre
todo, porque vienen
momentos dificiles para el
mundo, y Panamad no esca-
pade ello.

“Lo que sucede es que
tenemos que estar prepara-
dos para reaccionar en una
forma, adelantarnos a las
consecuencias antes de que
los hechos se den. En un
FODA las debilidades, por
serinternas, se pueden ata-
car y corregir, pero ante
una amenaza, por ser
externa, solo queda prepa-
rarnos para mitigar el

impacto”,  concluyo el
docente universitario.
Medidas del Canal
El Canal de Panama anun-

ci6 el pasado viernes, 15 de
noviembre, mediante aviso
a las navieras A-54-2023,
que aumentard a 24 el
numero de transitos diarios
a partir de enero proximo,
para beneficio de sus clien-
tes. EInuevo anuncio reem-
plaza el aviso a las navieras
A-48-2023 del 30 de octu-
bre.

Actualmente, transitan 22
buques diarios, divididos en
6 neopanamax y 16 pana-
max como medida de res-
triccion ante la situacion
que presenta el lago Gatun,
que registra niveles mini-
mos sin precedentes para
este  momento del ano,
debido a la sequia provoca-
da por el fenémeno de El
Nino.

Elmes de octubre de 2023
fue el mds seco de la histo-
ria en la cuenca del Canal,
por ende, anticipandose ala
posibilidad de un empeora-
miento de la situacién en
noviembre y diciembre, se
tomo la decision de ajustar
progresivamente el nume-
ro de transitos diarios a 24
en noviembre, 22 en
diciembre, 20 en enero y 18
en febrero.

El Canal de Panama, ade-
mads, limitard a un cupo de
reserva por cliente por
fecha, con algunas excep-
ciones, para cupos ofreci-
dos a los buques que com-
piten por medio del sistema
de reservaciones. Segun
informé la Administracion
del Canal (ACP), los espe-
cialistas de la via acudtica
llevan a cabo un seguimien-
to detallado de la actual cri-
sis de agua, por lo que las
medidas anunciadas seran
efectivas el 16 de enero de
2024, y seguirdn vigentes
hasta que se presente algu-
na condiciéon que amerite
cambios, que serdn comu-
nicados oportunamente.

2023 es el segundo afo
mds seco en la historia
registrada en la cuenca
hidrogrdfica del Canal de
Panamd, por lo que se ha
llevado adelante una estra-
tegia operativa enfocada en
la conservacion del agua y
la confiabilidad del transito
ante la escasez de lluvias y
la consecuente disminu-
cion de los niveles en los
lagos.

“Esstas medidas, junto con
una comunicacion directay
proactiva con los clientes y
el pais, han sido fundamen-
tales para adaptarse a las
dificiles circunstancias cli-
madticas”, dijo la Adminis-
tracion del Canal de Pana-
mad en un comunicado.



